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Was die Punkte anging, war
es, mit Ausnahme von Sigi
Busse, vorne sehr eng (siche
Liste), was zeigt, dass es an
anspruchsvollen Crews nicht
mangelte. Die Plitze zwei bis
sechs trennten nur vier Punkte.
Alles in allem war dieser
Schleipokal ein tolles Event!
Soweit ich weil, liberzeugte die
gastfreundschaftliche und fa-
milidre Stimmung, sowohl auf
dem Wasser, als auch an Land,
alle Teilnehmer. Wir bedanken
uns ganz herzlich bei all de-
nen, die diese Regatta so schon
organisiert haben, beim SSC
und bei all den Teilnehmern fiir
eine duflerst faire und schone
Regattaserie bei traumhaften
Wetter- und Segelbedingungen.
Wir freuen uns schon jetzt euch
2011 wieder auf der Schlei be-
grillen zu konnen - und dann
hoffentlich den Schleipokal mal
wieder nach Haus zu holen...
Herzliche Griile und weiter-
hin eine erfolgreiche Saison
wiinscht die ,,Bris op“ ;-)

Thomas Kruse

... und aus Sicht des
Flottenchefs...

Der Schleipokal fand dieses
Jahr zu Pfingsten statt. Be-
reits im Oktober letzen Jahres
sprach ich mit Rainer Birken-
stock um zu herauszufinden,
ob dieser Termin auch Teil-
nehmer aus Berlin anlocken
konnte. Seit einigen Jahren
hatte ich immer auf die An-
reise von Peter Hahn gehofft.
Dieses Jahr wurde es dann
Realitdt. Rainer meldete sich
zwei Wochen spiter und be-
richtete mir, dass mehrere
Berliner diesem Termin mit
einem Kurzurlaub an der
Schleistadt verbinden wiirden.
Ubergliicklich war ich, dass
aus der Berliner Flotte sogar
4 Boote teilnahmen. Auch
weit angereist war Svend
Krumnacker von der Mohne.
Zudem freuen wir uns an der
Schlei auch tiber die Meldung
von Peter Brogger aus Arhus.
Ebenso die Beteiligung aus

den Flotten Hamburg, Liibeck,
Kiel und Eckernforde war sehr
erfreulich. Aus Flensburg hat-
te Robert Winkler gemeldet,
muflite jedoch aus person-
lichen Griinden wieder absa-
gen. Letztendlich war die Mel-
dezahl steigerungsfahig, denn
zu Pfingsten handelt es sich
um einen Termin, der eher der
Familie gewidmet wird.

Es wurde tiber drei Tage ein
Rahmenprogramm fiir Mitrei-
sende angeboten. Ein reich-
haltiges Buffet, welches im
Startgeld enthalten war, wurde
am Samstagabend angebo-
ten. Am Sonntagabend gab
es dann handgemachte Musik
von der Gruppe ,,Wonder-
fool“. Im Clublokal des SSC
gab es Sonnabend und Sonn-
tag ein leckeres Friihstiick.
Zur  Preisverteilung  am
Pfingstmontag wurden Sach-
preise unter die Sieger ge-

bracht, welche fiir die Seeleute
interessant sind. So erhielt der
Gewinner einen Segelanzug
von Musto. Das alles konn-
te nur durch die Sponsoren
des Schleipokals ermoglicht
werden. Dafiir auch an dieser
Stelle herzlichen Dank!
Anmerkung: An den Mitt-
wochs-Trimmregatten ~ wur-
den in diesem Jahr mehrmals
Kurzwettfahrten trainiert. Mit
wenig Aufwand macht es ei-
nen riesen Spal3, Starts und
Tonnenmandver zu iiben. Das
gibt schnell Sicherheit. Sehr
souverdn legten Thomas Kru-
se und Malte Lutzenberger die
Bahn aus und gaben die Zeit-
signale. GroBe Anerkennung
erhalten die beiden von allen
Teilnehmern!

Klaus Kahl
Flottenchef Schlei




Erstaunlich, dass der Kiel nicht schon von alleine abg

fallen ist!

Wenn die nicht halten ...
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Technikbericht zum Mutmachen!

Austausch der Kielbol

bei einem Holzfolke

Das Boot mit der Segelnum-
mer ,,F G 87 kaufte ich 1999
in sehr gutem Zustand ge-
braucht und segele es bis jetzt
mit viel Freude und Vertrauen.
Den anstehenden Austausch
der Kielbolzen hatte ich seit 2
Jahren immer wieder vor mir
hergeschoben, da mir der Mut
und auch die Erfahrungen fehl-
ten. In der Fachliteratur war
wenig dariiber zu finden und
Freunde rieten mir davon ab,
es selbst zu tun. Ausschlagge-
bend fiir meine Entscheidung,
es doch zu tun, waren dann
folgende Faktoren:

1. Seit dem Winterlager
2007/08 fehlten unterhalb des
Mastes 2 Bolzen. Diese Bolzen
konnte ich einfach herauszie-
hen; sie waren nach ca. 60 mm
total verrottet. Neue Bolzen
konnten wegen des Kiels nicht
gesetzt werden. Ein befreunde-
ter Bootsbauer hatte mir dann
einen Mastful konstruiert,
welcher von den beiden Bo-
denwrangen gehalten wurde.

2. In der Saison 2009 ver-
starkte sich dann der Rost im
Bilgenwasser zusehend und

So schén kann ein Eisenkiel aussehen — so ganz ohne

Rost!

das Boot zog im Bugbereich
immer mehr Wasser.

3. Das Boot ist inzwischen 42
Jahre alt und vom Vorbesitzer
hatte ich keine Information
wie alt die jetzigen Bolzen
sind.

Somit beschloss ich, den
Austausch im  Winterlager
2009/10 in Angriff zu neh-
men. Im Spatsommer fing ich
dann an nach einer geeigneten
Werft und nach den richtigen
Materialien fiir die neuen Bol-
zen zu suchen. Eisen verzinkt,
A4 oder sogar A5 standen
zur Auswahl und marterten
mir den Kopf. Eisen verzinkt
ist die preiswerteste Variante
und hatte ja 42 Jahre gehalten.
AS war die teuerste und hétte
mich und das Boot vermutlich
um Jahre iiberlebt. Wie gut,
dass es das Internet gibt ...
Letztendlich habe ich mich fiir
A4 entschieden.

Die Werft war schnell gefun-
den, da am Winterliegeplatz
die Bootswerft Dick direkt vor
der Tiir lag und Herr Dick sich
fiir diese Arbeit interessier-
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te. Auch wollte ich aus Ko-
stengriinden diverse Arbeiten
unter Anleitung selbst durch-
fiihren. Die Arbeiten wurden
dann Ende September begon-
nen und etwa Wochen spéter
beendet. Nachfolgende Bil-
der zeigen die Abschnitte des
Austausches.

Da der Kiel leider nicht von
selbst abfiel und beim Ein-
treiben der Keile das Totholz
anfing zu reiflen, entschieden
wir uns die Bolzen zwischen
Totholz und Kiel zu durchtren-
nen. Das Ausschlagen der Bol-
zen aus dem Kiel war einfach;
die Bolzen im Bereich der Bo-
denwrangen und des Totholzes
bereiteten grofere Schwie-
rigkeiten, da sie durch den
Rost sehr festsalen. Trotzdem
konnten wir alle Bolzen ohne
grofere Schdden heraustrei-
ben. Es wurde lediglich eine
Bodenwrange (Deckshaus) be-
schidigt, die aber spéter leicht
repariert oder ausgetauscht
werden kann, da sie zweige-
teilt ist. Die Bolzenreste un-
terhalb des Mastes (9,5 mm)
konnte ich ohne groBere Pro-

bleme von innen heraus trei-
ben oder mit einer kréftigen
Zange von auf3en ziehen. Auch
hierbei bereitete der Rost die
groBeren Probleme. Bis auf die
beiden ersten 19,5 mm waren
die Bolzen in einem recht gu-
ten Zustand. Zwischen Totholz
und Kiel hingegen fanden wir
Hohlrdume in denen rostiges
Wasser stand. Von hier und den
Bolzen kam vermutlich das ro-
stige Wasser in der Bilge.

Der Kiel wurde dann zur Fir-
ma ,,DOGAN* zwecks Kon-
servierung  gebracht (100
Meter von der Werft). Sand-
strahlen, 2 x Zinkanstrich,
Spachteln und Schleifen, 2 x
Spezialanstrich, 1 x Primer fiir
das Antifouling.

Der Bereich des Totholz war
zum Gliick sehr diinn musste
durchschnittlich nur um 30
mm abgehobelt und erneuert
werden. Der A4 Stahl M 20
wurde bei ,,RICHTER® ge-
kauft und bei ,, TOOLSPEED*
mit entsprechendem Gewinde
versehen. Der Zusammenbau
fand dann in der letzten Sep-
temberwoche statt und ging

Sind die Schrdubchen wohl auch aus A4?

% A&A Klassische Yachten GbR

A\ Emil-Specht-Allee 12 - D-21521 Aumtihle
Mobil: +49 (0) 172 / 400 65 43
www.AundA-Klassische-Yachten.de @

problemlos von statten. Die
fehlenden 10 mm Bolzen un-
ter dem Mast wurden von mir
vor dem Zusammenbau er-
setzt. Zwischen Totholz und
dem Kiel wurde nach dem
Primern des Totholzes eine
Schicht SIKA gegossen. Die
Muttern in den Taschen des
Kieles wurden iiber den Bo-
denwrangen nur handfest an-
gezogen mit LOCKTITE ge-
sichert. Das Festanziehen der
Muttern soll erste nach dem
Durchtrocknen des SIKKA
geschehen.

Mein Fazit: Ich bin froh diese
Arbeiten selbst durchgefiihrt
zu haben und wiirde sie im-
mer wieder durchfiihren. Bei
diesen Arbeiten habe ich sehr
viel iiber den Zustand des
Bootes erfahren und auch iiber
das Handwerkliche. Das Boot

Bald ist alles wieder gut ...

kann nun wieder mit dem
HeiBstropp gekrant werden. In
Heikendorf haben sich um den
Winterliegeplatz der Firma
,Marckmann“ folgende Fir-
men angesiedelt, die maB3geb-
lich an den Arbeiten beteiligt
waren.

Dick

Bootswerft

TOOLSPEED

Maschinen, Werkzeuge, Mate-
rialien und Metallverarbeitung

DOOGAN
Konservierung

Weitere Firmen fiir Bootselek-
trik/ Elektronik, Schwei3en
von ALU und Edelstdhlen, Re-
paraturen von Bootsmotoren,
sowie Segelmacherei sind im
nidheren Umkreis zu finden.

Jochen Hobrecht
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Wenn das Auto nicht groBB genug ist
... macht man das Folkeboot kleiner!

Wie kommt man darauf, ge-
rade ein Folkeboot als Mo-
dellbausatz herzustellen,
auf Spanten gebaut und mit
Mahagoni verklinkert? Das
werde ich schon mal ge-
fragt. Dies ist die Geschichte:
Meine grof3e Leidenschaft seit
meiner Jugend war der Mo-
dellflug. Auch damals baute
ich fast nur vorbildgetreue
Modelle und stellte bald sel-
ber Bausitze zu den unter-
schiedlichsten Vorbildern her.
Dabei suchte ich schon immer
nach Marktliicken, die damals
von groflen Herstellern wegen
zu geringer Stiickzahlen nicht
erschlossen wurden. Mittler-
weile wird ein Grofiteil aller
Modelle in China komplett
flugfertig zu sehr glinstigen
Preisen hergestellt. Dadurch
lohnt es sich nicht mehr ein
neues Projekt anzufangen. So
war meine letzte Konstrukti-
on die eines Segelflugzeuges:
der Oldtimer Ka8 mit 6,50
m Spannweite. Mit diesem
Modell wurde dann sogar die
deutsche Meisterschaft im
Segelflug gewonnen. Hier-
nach legte ich erst einmal eine
mehrjdhrige Pause im Modell-
bau ein, denn mittlerweile war
ich hauptberuflich als Indus-
triemodellbauer titig, wo ich
durch die vielen Uberstunden
vollkommen ausgelastet war.
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Nun kam aber meine alte Lei-
denschaft wieder durch. Von
meinen Arbeitskollegen ange-
spornt, holte ich mir eine klei-
ne, total verkommene Jolle,
die Koralle. Da ich vor vielen
Jahren schon den Binnen-Se-
gelschein gemacht hatte, war
ich voller Begeisterung bei
der Restauration. Daraus wur-
de ein kompletter Neuaufbau.
Es wurde alles, was marode
war, entfernt. Zum Schluss
blieb nur noch die Rumpf-
schale tibrig. Da ich beruflich
zu der Zeit viel mit GfK arbei-
tete, wurde alles mit GfK und
Epoxi versiegelt. So entstand
eine sehr hiibsche Mahagoni-
Jolle. Mit dieser Jolle hatten
meine Frau und ich ein ge-
meinsames Hobby, welches
wir in verschiedenen sehr
schonen Urlaubsreisen erle-
ben konnten. Unter anderem
waren wir mit der Jolle auf der
Schlei, der Miiritz und dem
Lac d’Annecy in Frankreich.
Doch mit der Zeit wurde der
Wunsch nach einem groferen
Boot laut. Es sollte etwas klas-
sisches sein und ich wollte das
Boot auch selber noch etwas
herrichten. Das macht Spal3
und spart Geld. Vorsorglich
machten meine Frau und ich
schon mal den SKS-Schein
und die Funklizenz gleich
hinterher und charterten uns

ein Boot fir einen Torn.
Bei der Suche nach einem
klassischen Restaurationsob-
jekt stie ich immer wieder
auf das Folkeboot, das mir
sofort gefiel. In verschiedenen
Foren sammelte ich Infos liber
das Folke. Da mein VW-Bulli
aber nur bis 2t Anhdngerlast
hat, entschied ich mich fiir ein
1,85m breites skandinavisches
Boot mit Rumpf und Kajiite
aus GfK. Da es eine unschone
Kajiite war, entschied ich mich
das Boot komplett neu auf-
zubauen. Es wurde alles bis
auf die Plicht entfernt, neue
Spanten und das Deck ein-
laminiert. Die Kajiite besteht
nun aus Mahagoniholz. Zum
Schluss wird noch ein Teak-
deck folgen. Ich hoffe, dass
ich in 1-2 Jahren die ersten
Torns damit machen kann.
Meine Begeisterung zum Fol-
keboot ist allerdings geblie-
ben. Wenn ich abends durch
den Yachthafen schlendere,
bleibe ich automatisch bei
jedem  Folkeboot  stehen.
Mittlerweile hatte ich mei-
ne gewerbliche Modellbau-
tatigkeit auf den Bootsbau
umgestellt. Da lag es natiir-
lich nahe, ein Folkeboot als
Modellbausatz  herzustellen,
das noch gut zu transportie-
ren ist. So entschied ich mich
fir 1 m Bootslinge, womit
man auch bei den Mini Folke
Regatten teilnehmen kann.
Der verklinkerte Rumpf war
eine echte Herausforderung.
Da ich bereits meine Flug-
zeuge und einige Boote im
CAD konstruiert und die ein-
zelnen Bauteile auf meiner
CNC-Frase gefertigt habe,
ging die Konstruktion eini-
germaflen schnell voran. Der
erste Spantensatz stand auch
schnell auf der Werkbank,
aber mit dem Strak war ich
noch nicht zufrieden. So setzte
ich mich mit einem Designer,
den ich auf der ,,Refit* in Bre-

men kennengelernt habe, in
Verbindung. Er hatte mit sei-
nem professionellen Rumpf-
Design-Programm ganz
andere Moglichkeiten. So be-
kam ich von ihm einen super
gestrakten Spantenriss und
konnte mit ruhigem Gewissen
den Spantenaufbau zeichnen.
Um mich nun besser auf die
Bediirfnisse der Modellbauer
einstellen zu konnen, end-
schied ich mich, den Bausatz
in verschiedenen Baustufen
anzubieten. So kann man
z.B. den Spantensatz nutzen,
um ein Karacell beplanktes
IF Folkeboot zu bauen. Oder
man benutzt eine andere Holz-
art fur die Verklinkerung.
Man kann den Rumpf natiir-
lich auch in Weil} lackieren
und baut ein modernes Folke.
Das Modell sollte, so wie
bereits in anderen von mir
konstruierten Riimpfen, ein
Stecksystem bekommen und
mit dem Kiel nach oben auf-
gebaut werden. Durch die
CNC gefrasten Spanten mit
dem Stecksystem und der
Helling ist das Spantengeriist
in wenigen Minuten zusam-
mengesteckt und  verklebt.
Die Helling besteht aus zwei
Holzstreifen mit Ausfrasungen
fiir die Spanten und wird auf
ein stabiles Brett geklebt.
An den Spanten wurden gleich
alle Ausschnitte fiir Kajiite
und Plicht eingezeichnet. Da
die Plicht ziemlich weit zum
Heck reicht, war es schwie-
rig dort ein Ruderservo ver-
nilinftig unterzubringen. So
entschied ich mich eine mog-
lichst unsichtbare Anlenkung
des Ruders zu konstruieren
und das Ruder-Servo in der
Kajiite unterzubringen. Dazu
wurde parallel zur Ruder-
achse eine Messingwelle im
Bootsinneren angebracht. Am
oberen Ende befindet sich ein
Hebel, der in die Pinne greift.
Unten wird die Pinne iiber
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einen Seilzug angelenkt. Um
spéter noch an die Anlenkung
zu gelangen, habe ich dort
eine Luke angebracht. Bei
einem Standmodell kann man
diese natiirlich weglassen.
Als zweite Ausbaustufe wird
die Beplankung angeboten.
Bei einem Urlaub in Dine-
mark habe ich in den Win-
terlagern der Yachthifen die
Breite der Beplankung an
Bug, Heck und in der Mitte
vermessen. Aber irgendwie
waren alle Boote etwas unter-
schiedlich. Es erwies sich als
sehr schwierig die Daten ins
CAD zu iibertragen und da-
bei einen harmonischen und
dem Original entsprechenden
Plankenverlauf zu erzielen.
Die Planken sind mittlerweile
mafBgenau gefrist. Aber wie
soll der Modellbauer die ge-
naue Position der einzelnen
Planken finden? Wenn man am
Kiel mit der ersten Planke an-
fingt, ist es durch die Uberlap-
pung der Verklinkerung sehr
schwierig mit der letzten Plan-
ke passgenau am Deck zu en-
den. Das Problem war schnell
gelost. Ich tibertrug die Positi-
on der Planken auf die Spanten
2, 8 und 14 des Modells. Hier
wurden kleine Laschen ein-
gefrést. Jetzt hat jede Planke
einen Anschlag im Spant und
somit ergibt sich auch die
Uberlappung der Planken.
Der Kiel besteht aus einer
GfK-Hiille, die mit Blei ge-
fiillt wird. Die 3D-Daten des
Folkebootes habe ich dazu
genutzt um ein Urmodell vom
Kiel zu frasen. Dieser wur-
de dann abgeformt und die
Kielproduktion konnte be-
ginnen. Der Kiel wird — wie
beim Original — durch zwei
Bolzen am Rumpf gehalten.
Nach dem Beplanken wird
der Rumpf von der Helling
getrennt. Nun liegt schon mal
ein wunderschoner Mahagoni-
Rumpf auf der Werkbank. Der
Duft des edlen Holzes beflii-
gelt einen gleich zum Weiter-
bauen. Aber jetzt kommt erst
einmal die Technik. Die Fern-
steuerung samt Segelwinde
wird eingebaut. Anschlieend
wird das schon ausgefriste

Imm Flugzeugsperrholzdeck
aufgeklebt. Nun kann jeder
entscheiden, ob er ein far-
biges Deck gestalten mdchte,
selber Teakdeck verlegt oder
das schon vorgefertigte Teak-
deck benutzt. Es besteht aus
vier grofen Segmenten, die
ein GfK-Laminat als Triger-
material haben. Die Segmente
werden mit Epoxi auf dem
Sperrholzdeck verklebt. Die
Teakstabdeckplanken werden
in eigens dafiir gefrdsten For-
men gespannt und mit einem
Laminat versehen. Die Kon-
tur wird anschlieend auf der
CNC Frise gesdumt. So ist ein
Deck wie das andere nur die
Teakmaserung ist bei jedem
anders. Die Fugen werden
von mir jetzt mit Sika gefiillt
und nach dem Aushérten ver-
schliffen. Der Kajlitenbausatz
aus Mahagoni ist komplett ge-
frast und beinhaltet auch die
Messingfensterrahmen.  Das
komplette Dach ist abnehm-
bar und durch die Schiebeluke
iiber dem Niedergang kommt
man schnell an den Schalter
und die Ladebuchse fiir den
Akku. Der Mast wird auch

CNC gefriast und besteht aus
Holz. Das Segel wir von der
Fa. Lartsch geliefert, die auch
schon viel Erfahrung mit Mo-
dellsegeln gesammelt haben.
Natiirlich bleibt noch einiges
an Schleifarbeiten iibrig. Auch
die Verbindungen der Teak-
segmente miissen noch mit
Sika gefiillt und verschliffen
werden. Der Rumpf wird mit
Epoxi und Klarlack versiegelt.
Am Ende wird man mit der
wunderschénen Optik des Fol-
kebootes belohnt.

Rainer Kuhlmann

R AT b f
P /)

Modellbautechnik
Rainer Kuhlmann
Feuerdornstr.3
D-33699 Bicelefeld
Tel.: 05202-925743
Handy:0173-5126231

www.segelboot-modelle.de

In der nichsten Ausgabe berichten wir dann {iber den Einbau
der RC-Anlage und der Segelwinde, sowie iiber einige Detail-
l6sungen und wie sich das Boot im Wasser verhlt.

Wer nicht warten kann nimmt gleich Kontakt auf:

E-Mail: scalemodelle@aol.com

http://www.faltboot-modelle.de

21



-, FOLKENEWS

Neuaufnahmen

Herzlich willkommen in der Deutschen Folkeboot-Vereinigung !

Sven-Peter Roos Noa Philippa Meyer Dierk Jurich
Karl-Jacob-Hirsch-Weg 47 Hegestr. 62 Deichstr. 7
39455 Hannover 20249 Hamburg 21423 Winsen
Tel. 0511-492050 Flotte Essen Tel. 04171-2509

E-Mail: roosfamilie@hitp-tel.de

in die Deutsche Folkeboot Vereinigung e.V.

E-Mail: jurich.winsenluhe@freenet.de

Bootseigner FG 756 Dagmar Schulte-Bahrenberg Bootseigner FG 1033
Flotte Schlei Nottekampsbank 130 Flotte Flensburg
45259 Essen

Gerd Peinemann-Zurheiden
Zedeliusstr. 31
29384 Wilhelmshaven

Tel. 0201-441144 oder
0171-8160690
E-Mail: dagmarsb@gmx.de

Tel. 04421-1819452 Bootseignerin FG 888
E-Mail: g.peinemann@web.de Flotte Essen
Bootseigner FG 1070

Bernd Ranke
Manfred Brdindle Johanniskirchhof 2
Pirschgang 6 37073 Gottingen

42113 Wuppertal
Tel. 0202-2693881
E-Mail: m.braendle@versanet.de

Tel. 0551-8207360
E-Mail: bernd.ranke@gmx.de
Bootseigner FG 1083

Flotte Liibeck Flotte Liibeck

Bernd Ranke und seine

Setzt Euch bitte mit den Neumitgliedern in Eurer Flotte in Verbindung!

Andante

Dieses Ringbuch gehort
auf Torn ins Folkeboot

Die Dinische Siidsee, die tige Winterliteratur, wenn wir

weise vollstindig zu Liege-

ganze reizvolle Ostseekii- auf eine Abbildung gucken plitzen, Versorgungs- sowie
ste Danemarks mit den tief und sagen oder denken: ,,Ach  Serviceeinrichtungen und
einschneidenden Buchten  guck mal, da waren wir letz- geben kulturelle, historische

inklusive Limfjord und dem
weit verzweigten Inselmeer
sind praktisch das Hausrevier
des Nordischen Folkebootes,
ebenso wie der romantische
Schérengarten vor der West-
kiiste Schwedens. Fiir diese
Gewisser wurde unser Schiff-
chen dereinst erfunden, und in
diesen Revieren segeln wir am
héufigsten durch unsere ,,kost-
barsten Wochen des Jahres®.

Zwar gibt es bereits den einen
oder anderen Hafenfiihrer,
und gerade fiir die populédren
Ostseereviere halten mehrere
Verlage erstklassige Hafenli-
teratur aktuell bereit. Und wir
wissen doch alle: Hafenfiihrer
sind sehr beliebte, wehmii-
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ten Sommer auch...“ Gerade
unter diesem Aspekt faszinie-
rend ist der soeben erschie-
nene ,,Hafenguide® von Per
Hotvedt (zuerst im Skagerrak
Forlag, jetzt auch in der Biele-
felder Edition Maritim).

Dieser neue Hafenguide stellt
415 Yachthifen und Anker-
plitze vor, jeweils mit einer
gestochen scharfen Luftauf-
nahme (,,da, die dritte Box
links, da drin liegt noch heu-
te mein Leatherman®) sowie
einem Hafenplan aus den
offiziellen dédnischen Seekar-
ten mit eingezeichnetem Ein-
fahrtskurs. Die Texte und Pik-
togramme informieren ganz
aktuell und auch vergleichs-

und touristische Attraktionen
des Reiseziels bekannt. Dazu
kommen praktischerweise
Wegpunkt, Seekarten, Inter-
netseite, Telefonnummer und
UKW-Kanal des Hafens.

Eine Einleitung beschreibt die
Wetter- sowie Stromungsver-
hiltnisse und gibt Hinweise
zu Seewetterberichten und Si-
cherheit. Und der Inhalt ist in
sechs Kiistengebiets-Kapitel
geordnet, von denen jedes mit
einer Ubersichtskarte beginnt.
Schneller einen bestimmten
Hafen oder Ankerplatz finden
geht nicht. Zudem ein able-
sefreundliches ~ Grof3format
(liegt ja bei Hafeneinfahrt oft
mit der Detailkarte auf dem

Plichtboden, jedenfalls bei
mir) und die Ringbindung, so
dafl man die aktuelle der iiber
308 Seiten auch schon plan
oben liegen lassen kann, das
hat mir alles uneingeschréinkt
super gefallen, Dafiir lasse ich
jetzt manchen anderen Hafen-
fiihrer zuhause... mh

Hafenguide

1. Auflage, 308 Seiten, 448
Farbfotos, 295 farbige Pld-
ne, 11 Karten, Format 23,5 x
33 cm, Spiralbindung, Editi-
on Maritim (Delius-Klasing
Verlag), Bielefeld 2010,
ISBN 978-3-89225-633-5
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Deutsche Folkeboot Vereinigung e.V.

Impressum

Deutsche Folkeboot Vereinigung
der Nordischen Folkeboote im
Deutschen Seglerverband

Die Deutsche Folkeboot Vereini-
gungistder Zusammenschluss von
Folkebootseglern aus der gesamt-
en Bundesrepublik.

Unser Nordisches Folkeboot ist
eine vom DSV anerkannte ausldn-
dische Einheitsklasse mit ca. 800
Booten in Deutschland und mehr
als 4400 Booten in Europa.

Ziele und Aufgaben der Klassen-

vereinigung

* Zusammenfassung aller Folke-
bootinteressen

e Vertretung der Klasse beim
DSV

* Informationsaufbereitung und
Verbreitung durch  Mittei-
lungen und die viermal jéhrlich
erscheinende Klassenzeitung
FOLKENEWS

* Information der Medien

* Erstellung von Regattatermin-
kalender und Mitgliederver-
zeichnis mit Adressen

» Erarbeitung technischer Hilfen
und Uberwachung der Klassen-
vorschriften

* Aufnahme und Vertiefung von
Kontakten zu ausldndischen
Folkebootvereinigungen

e Weiterentwicklung der Klasse
in technischer und sportlicher
Hinsicht, so wie Hilfestellung
fiir Neueinsteiger in die Klasse

e Beratung und Starthilfen fiir
Folkeboot-Interessenten durch
Probesegeln etc.

Der Vorstand

1. Vorsitzender

Dr. Johannes Thaysen

Thyraweg 41, 24837 Schleswig

Tel. 04621/33652, Fax 04621/934939
dr.nielsen@nielsen-gmbh.de

2. Vorsitzender

Christian Wedemeyer

Griinebergstrale 75, D-22763 Hamburg
Tel. 040/8806675, Fax 040/85403738,
mobil 0171/9741571
2.vorsitzender@folkeboot.de
Kassenwart

Hans-Jiirgen Heise

Moorkampshdhe 3, 25462 Rellingen
04101/46133, miniundhilka@kabelmail.de
Sportwart

Klaus Kahl, Dachsgang 8, 24848 Kropp,
Tel. 04624/800875,
folke-klaus@t-online.de
Pressewart/Redaktion

Dr. Stefan Goes

Lindenstrafie 23a, 23558 Liibeck

mobil 0177/7701160, Fax 0451/8818509
presse@folkeboot.de

Internet-Obmann

Harald Koglin, Neuwerker Weg 22 A,
14167 Berlin, Tel. 030-8177733,
hkoglin1@t-online.de.

Technische Obfrau

Traute (-Maria) Genthe, Fliegender
Holldnder 19, 24159 Kiel, 0431/372236,
Fax 0431/372247,

E-Mail: traute@m-genthe.de

Mitgliedsbeitrige per Bankeinzug am
Anfang eines jeden Jahres

Eigner Euro 60,~
Mitsegler Euro 30,~
Schiiler, Studenten Euro 10,~
Jugendliche Euro 0,-
Konto Deutsche Folkeboot Vereinigung
Deutsche Bank AG Kiel

BLZ: 210700 24, Kto.-Nr.: 0351 916 00
BIC: DEUTDEDB210
IBAN: DE 07 2107 0024 0035 1916 00

Die Deutschen Folkeflotten und ihre
Flottenkapitiine als Ansprechpartner
Ausschreibungen fiir die Regatten in den
jeweiligen Revieren erhalten Sie bei den
veranstaltenden Clubs und hier:

Berlin

Stefan Klabunde

Krumme Strafie 61 - 10627 Berlin

Telefon 030/3 12 38 20
klabunde-s@snafu.de

Bodensee

Rainer Willibald, Tel. 07735-1240
Miihlenstr. 11 a, 78343 Gaienhofen,
rainer.willibald@t-online.de

Eckernforde

Dr. Norbert Lins, Dorfstrafe 10,

24360 Barkelsby, Tel. 04351-81529,
drlins@t-online.de

Essen

Horst Klein, Tel. 0208/2 6637

Miilheimer Str. 275, 46045 Oberhausen
obmann@folkeboote-essen.de

Flensburg

Dr. Robert Winkler, Friedrichstr. 41,

24937 Flensburg, Tel. 04 61/182190
info-an@dr-robert-winkler.de

Hamburg

Ute Kowitz, Tel. 040/8 802741
Herzblumenweg 10, 22523 Hamburg,
ute@ponyhuetchen.de

Kiel

Walther Furthmann, Friedrichsruher Weg 160,
24159 Kiel, Tel. 0431/396234 p und
0431/6486152 d, wi466@gmx.de

Liibeck

Britta Rosehr

Zwinglistrafle 2, - 23568 Liibeck

Telefon 01 70/9 03 72 13
b.rosehr@freenet.de

Maohnesee

Wilfried Siirth

Am Héhnchen 12 - 53127 Bonn

Telefon 02 28/28 43 06

mail@wsuerth de

Aufnahmeantrag in die Deutsche Folkeboot Vereinigung e.V.

Vorname Geburtsdatum
Name Telefon
Strafle Bank

PILZ Ort Konto-Nr.
Club BLZ

Flotte Datum Unterschrift

bei Minderjahrigen Unterschrift des gesetzlichen Vertreters

Wodurch sind Sie auf das Folkeboot aufmerksam geworden?

O Eigner
O Eignergemeinschaft

Segelnummer F
Baujahr

Rumpf-Baustoff [ Holz OO0 GFK

[0 Mitsegler
O Fest bei F

[0 wechselnd

Dieser Aufnahmeantrag ist gleichzeitig
eine ,,Ermichtigung zum Einzug des
Beitrages mittels Lastschrift.

Bitte im Umschlag an den Vorstand einsenden

Schlei
Klaus Kahl, Dachsgang 8, 24848 Kropp,
Tel. 04624/8008 75, folke-klaus(@t-online.de

V-Mann Folke Junior:

Hartwig Sulkiewicz, Tel. 040/ 28056205
Alstertwiete 13, 20099 Hamburgl, hartwig@
sulkiewicz.de

FOLKENEWS

Internationale Fachzeitschrift und offi-
zielles Mitteilungsblatt der Deutschen
Folkebootvereinigung e.V., Klassenverei-
nigung der Nordischen Folkeboot im DSV.

Herausgeber:
Deutsche Folkeboot Vereinigung e.V.

Redaktion und Anzeigen:

Dr. Stefan Goes

Lindenstrafle 23a, 23558 Liibeck

mobil 0177/7701160, Fax 0451/8818509
presse@folkeboot.de

Satz und Druck:

Mussack Unternehmung GmbH
Druck. Gestaltung. Marketing.
HauptstraBe 97, 25899 Niebiill

Tel. 04661/900 17-0, Fax 900 17-20
www.mussack.net - info@mussack.net

Bezugskosten:

im Mitgliederbeitrag enthalten, fiir Nicht-
mitglieder ist der Einzelpreis €7,50 plus
Versand

Nichster Redaktions- und Anzeigen-
schluss ist der 15.09.2010

Mit Namen gekennzeichnete Artikel drii-
cken nicht unbedingt die Meinung der
Deutschen Folkeboot Vereinigung oder
ihrer Redaktion aus. Fiir unaufgefordert
eingesandte Manuskripte Gibernimmt die
Redaktion keinerlei Haftung. Kiirzungen
von redaktionellen Einsendungen sind
ausdriicklich vorbehalten.

Der Nachdruck aller Textbeitrage ist nach
Riicksprache mit der Redaktion und unter
Angabe der Quelle gestattet.

DFV  Der Vorstand

© Deutsche Folkeboot Vereinigung e.V.

Redaktionsmitarbeiter in den Flotten

Hamburg

Rolf Polldhn, Hamburg
Telefon: 040/827210

Kiel

Fritz Liibbe, Kiel

Telefon: 0431/393193

Regina Augustin

Biilker Weg 2-6, 24229 Strande,
Telefon: 04349/909798

Berlin, Bremen, Bodensee, Essen, Flens-
burg, Liibeck, Mohnesee, Schlei, Flotte
Mecklenburg-Vorpommern, Eckernforde
siche Flotten-Obleute

INTERNET-LINK:

http://www.folkboat.com
http://www.folkeboot.de
http://www.folkebaad.dk

/| NORDIC FOLKBOAT INTERNATIONAL ASSOCIATION
’ 5 Riccmrlol_}}[][o(ﬁl:;.yl%l::;l;ir{]n‘llhs Lane ‘/NFI-A\,

Isle of Wight PO41 0SS \_

Tel. +44 1983 760621 - Fax +44 1983 760572
E-Mail: folkboat2@aol.com
Secretary / Treasurer: Peter Ament

Die FOLKENEWS wird auf chlor-
frei gebleichtem Papier gedruckt.
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. . DFV Verlag, p.A. H.-J. Heise, Deutsche Post ‘Y
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Diese DFV-Artikel sind
uber den Kassenwart
erhaltlich:

Roland penk

Fahrtensegeln
ko m pa kt ng.Manﬁ\‘Er

Ausriistung: Térnplan
Navigation

e
reil
s wt
pEL!

€ 14,90 [D] * ISBN 978-3-7688-3192-5

Kompetente und kompakte Antworten auf alle Fragen
rund ums Fahrtensegeln: ideal fiir die Urlaubsvor-
bereitung und als Térnbegleiter an Bord. Detailliert wer-
den Ausstattung, Motor und Beiboot der Fahrtenyacht
erlautert, dazu die Mandver im Hafen, in der Ankerbucht
und wahrend des Torns beschrieben.

© Anstecknadel Euro 12,00
© Folkebootstander Euro 9,50
@ Folkebootaufniher Euro 7,50
© Autoaufkleber Euro 1,50
@ Weste (nur XL und XXL) Euro 25,00
Alle Preise verstehen sich pro Stiick sowie inklusive Porto und
Verpackung.

Bestellungen bitte beim Kassenwart:
Hans-Jiirgen Heise, Moorkampshdhe 3, 25462 Rellingen

Wolfgang Glebe

Ebbe un

i
.3
% pas Naturphdnomen
einfach erklart

ull Mitglieder, die uns eine Einzugserméichtigung erteilt haben,
d Fl ut bestellen am besten auf telefonischem Wege unter der Rufnum-
mer 04101-461 33, Mo. - Fr. zwischen 18.00 und 19.00 Uhr. Der
Betrag wird nach Versand abgebucht.
Mitglieder, die uns keine Einzugsermdchtigung erteilt haben,
werden gebeten, den Betrag auf das Folkebootkonto bei der Deut-
schen Bank AG Kiel (Kontonummer035 191 600, BLZ210 700 24)
zu iiberweisen. Die Uberweisung gilt dann als Bestellung.

der Gezeiten

Ein Klinker-Entwurf, der genauso
gut und schnell segelt, ob er nun
aus Holz oder Kunststoff gebaut
ist. — Das Nordische Folkeboot
gibt es nun schon seit 60 Jahren.
Viele leichtere, schnittigere und
schnellere Boote sind in diesen
Jahrzehnten gekommen und wie-
der verschwunden. Das Folkeboot
istnochimmerda! -Und zwar star-
ker als je zuvor.

Die Folkeboot-Story — 240 Seiten,
50 Fotos, 30 Riss-Zeichnungen, Von
Kult zu Classic - Die Wiedergeburt
einer Legende, von Dieter Loibner
(Oakland Ca., USA)

Im Internet zu bestellen unter
www.amazon.de

€ 14,-[D] « ISBN 978-3-7688-3193-2

- www.delius-klasing.de

Ebbe und Flut Gbten schon immer eine groBe Faszination
auf die Menschen aus. Aber wie kommt es zum regel-
maBigen Steigen und Fallen des Wassers? Dieses Buch
erlautert die Zusammenhange.

=2

DELIUS KLASING

InfoLine 0521/55 99 11




